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Remissvar 6ver samrad Sparvag Syd, TN 2020-0642

Stockholms Naturskyddsforening (nedan forening) ger har sina synpunkter 6ver Sparvag Syd.

Sammanfattning:
* Tidigare yttranden fran Naturskyddsféreningen gallande Sparvag Syd ska beaktas i detta remissvar
* Sparvag Syd kan komma att fylla en viktig funktion bedémer féreningen
* Aven om sparvag ar huvudinriktningen s& bér BRT-bussar pa el inte férkastas
* Miljébalken och de nationella miljomalen bor vaga tungt nér olika alternativ viktas
*  Kortfattad sammanstéllning om féreningens syn pa vad som ar basta strackning

Féreningen hanvisar i stort till tidigare yttranden

Eftersom foreningen producerat tva langre yttranden tidigare i samband med Sparvag Syd sa hanvisar vi till
dem som en del av detta remissvar, alltsa dels samradsyttrandet 6ver Sparvag Syd fran 2015 och dels
samradsyttrande gillande betydande miljopaverkan for Sparvag Syd fran 2022. De tidigare remissvaren
laggs sist i detta remissvar som bilagor tillhérande detta remissvar.

Status for Sparvag syd idag 2022

Foreningen bedomer att Sparvag Syd kan komma att fylla en viktig funktion att férena stadsdelar mellan
Huddinge och Stockholm. Fordelarna, inte minst gallande social hallbarhet, som tas upp i
samradsunderlaget kan féreningen ocksa se. Miljofordelarna finns dar ocksa givetvis, spartrafik innebar
mycket liten klimatpaverkan per passagerare och det ar ett mycket yteffektivt transportmedel jamfért med
privatbilar dar nadstan 4 av 5 saten star tomma under fard i genomsnitt.

BRT-bussar pa el ska inte forkastas

Foreningen anser att de invandningar som inkommit mot Sparvadg Syd som sparvag ar varda att ta pa allvar
da alternativet med elbussar sannolikt blir ett allt mer konkurrenskraftigt alternativ. Féreningen har i
tidigare remissvar (2015) 6ver Sparvag Syd just patalat att BRT-bussar kan vara ett alternativ till sparvag,
sarskilt om projektet inte har tillrackligt med pengar for att genomféra en sparvagsdragning.

Miljébalken och de nationella miljémalen bor viaga tungt niar olika alternativ viktas

Foreningen vill aterupprepa vart krav pa att nationella miljomal och hansyn till miljélagstiftning ska véga
tungt vid val av alternativ. De alternativ foreningen forordar tar mycket stor hdnsyn till nationella miljomal
och miljélagstiftning.

Foreningens standpunkter géllande basta strackningen

Foreningen har tidigare beskrivit vilka strackningar som &r att foredra ur perspektivet en langsiktigt hallbar
stadsutveckling som tar hansyn till bade social hallbarhet och ekologisk hdllbarhet. Enligt féreningens
bedémning sa bygger detta samradsforslag vidare pa en grundstomme av tidigare framférda alternativa
spardragningar. Mot denna bakgrund hanvisar foreningen till tidigare yttranden dar vi mer utforligt
beskriver varfor en del alternativ ar godtagbara eller inte godtagbara.

For att ge en uppdaterad bild sa ger foreningen emellertid hdr nedan ett kortare utlatande om
samradsforslagets olika alternativa strackningar.



Delomrade Flemingsberg (A)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: sparstréackning pa Halsovagen ar
sannolikt den basta I6sningen.

Kommentar: samradsforslagets [6sning 4r samma som det féreningen forordar.

Delomrade K&sta/Katrinebergsvagen (B1 och B2)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: sparstrackning utmed Katrinebergsvagen
och vidare utmed Glémstavagen.

Kommentar: Dragningen B2 innebér ett mycket stort intrdng i Lovisebergsskogen och framstar som minst
lampligt av alternativet B1 och B2. Alternativ B1 innebar ocksa en spardragning som innebar en klart
problematisk kollision med hoga naturvarden, hoga rekreationsvarden och hoga kulturmiljévarden.
Foreningen har i tidigare yttranden forklarat varfor Lovisebergsskogen har ett sa stort skyddsvarde.

Delomrade Glémstadalen (C)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: sparstrackning utmed Botkyrkaleden/
Glémstavagen.

Kommentar: samradsforslagets [6sning ar samma som det féreningen férordar, med den skillnaden att
foreningen inte anser att det behdver tas hansyn till Tvarférbindelse S6dertdrn som i sitt nuvarande forslag
med motorvag inte ar en godtagbar [6sning.

Delomrade Masmo (D)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: Snickarkrogsvdagen/Solhagsvédgen
Kommentar: samradsforslagets |6sning vid Masmo med en tunnel in i Masmoberget ar inte alls en [amplig
[6sning.

Delomrade Krossen (E)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: sparstrackning vid Krossen ar sannolikt
den basta I6sningen och det ar lamplig med en depa vid Krossen.

Kommentar: samradsforslagets [6sning ar samma som det féreningen forordar.

Delomrade Kungens kurva/ Skirholmen (F1 och F2)

Foreningens férordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: korridor F2

Kommentar: korridor F1 beddms mycket mer resurskravande med anldggande av ny bro, negativt ur
klimatsynpunkt.

Delomrade Skdrholmsvéagen (G)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: sparstréackning pa Skarholmsvagen ar
sannolikt den basta I6sningen.

Kommentar: samradsforslagets [6sning ar samma som det féreningen forordar.

Delomrade Satra/Bredang (H1 och H2)

Foreningens forordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: korridor H1.

Kommentar: korridor H1 bedéms kunna skapa storre nyttor vid passage i detta omrade med station nara
Satra IP.

Delomrade Segeltorp/Fruangen (11 - 16)

Foreningens férordade strackning baserad pa tidigare standpunkt: korridor 13 kombinerat med korridor 16.
Kommentar: féreningen avstyrker korridorer som innebér att passera igenom ett gronomrade (likt korridor
12), riskerar att paverka naturminnen negativt (likt korridor I11), riskerar att félla en sarskilt skyddsvard ek (14)
och som ligger i mer ostrategiska lagen for att fa manga pastigande pa tvarbanan (14 och I5). Utifran detta
framstar korridor korridor I3 kombinerat med korridor |16 som det basta under omstandigheterna dven om
dven dessa alternativ har innebar svarigheter och far negativa effekter pa natur och miljé sannolikt.

Delomréde Alvsjé (J1 och J2)




Foreningens forordade stréackning baserad pa tidigare standpunkt: foreningen vill invanta mer
beslutsunderlag i fragan for att kunna ta stallning ordentligt.

Kommentar: féreningen &r inte forvanad dver att det presterats ett nytt alternativt forslag till Alvsjoviagen da
det i praktiken kommer bli mycket svart att fa till en bra trafiklosning med bade tat biltrafik och sparvag
utmed Alvsjéviagen. Ska dndstationen for Sparvag Syd anlaggs ndra utmed Alvsjovagen nira Alvsjd C sa blir
det dessutom valdigt ont om plats. Forslaget med en spardragning utmed Folkparksvédgen i Solberga ar ett
alternativ som bor utredas fordjupat, ty onekligen kommer denna strackning inte alls pa samma satt i
konflikt med den svara trafiksituationen pa Alvsjévigen dven om det blir komplicerat vid Vistertorps
trafikplats. Alternativet Folkparksvagen far av allt att doma en dndstation pa Géta landsvagen i héjd med
pendeltagsstationen, vilket ar mycket tilltalande utifran perspektivet att det ska vara smidigt att byta mellan
pendeltag/buss/tvarbana. Dock ar det dven hir begransat med plats och tvarbanan maste ha plats sa att
den kan byta spar nar den aker tillbaka. Sjalva gatumiljon &r redan idag ganska smaskalig utmed
Folkparksvagen och det talar emot tvarbana har, samtidigt ar det formodligen praktiskt mojligt att dra
tvarbanan i befintlig korbana sa som i t.ex. Grondal, bilister far da anpassa sig till tvarbanan.

For Stockholms Naturskyddsférening
Anders Tranberg, ordférande

@ Naturskyddsforeningen @ Naturskyddsforeningen
Stockholm Stockholms lan
N N



2022-01-20

Till
Trafikforvaltningen

Remissvar over samrad, betydande miljopaverkan for Sparvag syd,
dnr 2020-0642

Stockholms Naturskyddsférening och Naturskyddsforeningen i Stockholms lan (nedan
féreningarna) har mottagit remiss pa betydande miljopaverkan gallande strackningen Sparvag Syd.
Vi har tackar for forlangd tidsfrist och skickar darfor in nu 2022-01-20.

Sammanfattning:

Lagg helst spardragning i befintlig korbana for att minimera intrang i vegetation

Det mesta talar for att depalage “Krossen” innebar minst negativa miljokonsekvenser, dven
om det ocksa kan innebar en del intrang i naturmark

Placering av en dndstation i Alvsjé utmed Alvsjévigen kommer innebéra intrang i vardefulla
tradmiljoer sannolikt

Den spardragning som genererar minst total miljopaverkan vid Masmo ar dragningen via
Solhagavagen

En tunnel genom Masmoberget skulle generera mycket stora miljokonsekvenser bade
direkt och indirekt da stora ytor tas i ansprak vid tunnelmynningarna for att fa ut berg
Spardragningen direkt 6ster om E4/E20 risk for negativ paverkan pa den hydrologiskt
kdnsliga Gimmarbacken, men risken kan reduceras med en val vald brotyp

Tva stora broar 6ver E4/E20 for sparvagen innebar mycket stor materialatgang av bl.a.
cement, vilket innebar en klimatpaverkan

Den spardragning som genererar minst total miljopaverkan vid Glomstadalen &r att dra
sparvagen langs med Glomstavagen och sedan Katrinebergsvagen

En spardragning in i Lovisebergsskogen avstyrks bestamt da detta innebar en oerhort stor
negativ paverkan pa naturmiljé/arters spridning, friluftsliv och historiskt landskap

Undvik biotopskyddade alléer ldngs bl.a. Alvsjovigen

Vibrationer kan bli ett sarskilt problem dar det 4r gammal sjdbotten som vid Alvsjévigen

Tidigare remiss om Sparvag Syd fran Naturskyddsforeningen

Foreningarna vill for kinnedom patala att vi skickade in en remiss om samrad fér Sparvag Syd
2015-11-15. D3 gallde det mycket synpunkter pa olika spardragningar. Delvis aterkommer
foreningarna nu till det vi skrev 2015, men mer detaljerat i vissa delar angaende
miljokonsekvenser.

Naturskyddsforeningens bedomda miljéaspekter



Samradsunderlaget beror totalt 14 punktade miljoaspekter. Av dessa sa har foreningarna valt att
studera atta miljoaspekter inom denna remiss:

* Landskapsbild (barridreffekter for djur/vaxter)

* Naturmiljo

*  Kulturmiljo

* Rekreation och friluftsliv

* Buller, vibrationer och stomljud

® Vatten

* Hushallning med mark och naturresurser

* Klimatpaverkan

2016 ars planeringsstudie fér Sparvag Syd

Féreningarna har tagit del av det PM! som Trafikférvaltningen tog fram 2016-03-15, med namnet
”Planeringsstudie Sparvag Syd”. | detta PM framgar en grov struktur om var Sparvag Syd ska dras

och var det finns tva eller fler sparalternativ. Foreningarna har valt att referera till detta PM i vissa
delar da det innehaller en information som ar vart att beakta dven nu 2022.

Lokalisering av spardragning
Foreningarna noterar att samradsunderlaget formulerat foljande om lokaliserad spardragning:

"Kommande lokalisering och utformning dr inte faststdlld i detta skede varfér det inte gar
att géra en precis bedémning av vilka effekter, och hur stora, som Spdrvdg Syd har pd  hushdllning
av mark och naturresurser.”

Nar spardragningen fortfarande kan ske pa flera olika sett blir det givetvis svarare for oss och andra
att fokusera pa specifika platser. Samtidigt finns en svart streckad linje som tycks vara nagot av ett
"huvudalternativ” att halla sig till, sa tolkar vi det i alla fall. Foreningarna noterar t.ex. att den
svarta streckade linjen viker av fran Glémstavagen och gar in i det mycket kdnsliga natur- och
kulturlandskapet séder om Glémstavagen.

Eftersom lokalisering och utformning inte ar faststalld sa vill féreningarna passa pa att markera
tydligt vilka sparalternativ som &ar att foredra (vi hanvisar aven har till var gemensamma Sparvag
Syd remiss fran 2015).

Foljande tva sparalternativ forordar féreningarna da vi ser dem som minst miljoskadliga:
- Masmo: alternativ "Solhagsvagen”
- Glomsta: alternativ ”Katrinebergsvagen”

Hanvisning till tidigare MKB fran 2015

Foreningarna har noterat att det finns en MKB framtagen fran 2015 som bedémer Sparvag Syd
mellan strickan Alvsjo — Flemingsberg. Har hanvisas till den del av MKB:n som i dokumentnamnet
benamns "miljokonsekvensbeskrivning-sparvag-syd-del-2-2015-11-09"2,

Denna tidigare MKB tog upp ett flertal viktiga miljoaspekter och har pa sa vis gjort ett bra
grundarbete infor denna nya MKB-process. Respektive delomrade pa spardragningen

1 https://www.regionstockholm.se/globalassets/2 .-kollektivtrafik/aktuella-projekt/sparvag-syd/godkannande-av-
planeringsstudie-sparvag-syd-160419.pdf

2___ https://www.regionstockholm.se/globalassets/2 .-kollektivtrafik/aktuella-projekt/sparvag-syd/
miljokonsekvensbeskrivning-sparvag-syd-del-2-2015-11-09.pdf
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kategoriserades i tre olika typer av kdnslighet: liten kénslighet, mattlig kédnslighet eller hég
kanslighet. Med kategoriseringen tydliggjordes vilka omraden som har hog kanslighet och har
forklarades (sid. 45) att hog kanslighet “innebdr stérre krav pd placering av den nya spdrvidgen och
anpassning till befintlig miljé”. | figur 1 nedan sa redovisas ett utsnitt ur den tidigare MKB:n dar
Gloémstadalen kategoriserades med “hog kanslighet”.

Omrade/ Beskrivning och motivering Kénslighet
objekt
Glémstadalen Den 6ppna, langstrackta dalgangen sdéder om Glémstavagen utgor ett viktigt landskapselement Hoég

med stort historiskt tidsdjup. Den uppodlade dalgadngen utgér den sista resten av .
Spar pa Den planerade sparvagen innebar
odlingslandskapet kring Glémsta och Flemmingsbergs gardar och dalgadngen genomkorsas av den 5
banvall/ spar i X en genomgripande férandring av

férhistoriska tingsvagen som tidigare var huvudleden till Stockholm.
eget utrymme landskapets nuvarande uttryck med

Vardebarande karaktarsdrag: stort historiskt tidsdjup. Manga centrala ==
samband och kopplingar riskerar att \\

e Den éppna dalgdngen med stort historiskt tidsdjup Brvtas
Y!

e  Lamningarna efter aldre vagstrackningar som berattar om tidiga huvudleder till Stockholm
fran séder, Gamla Stockholmsvagen (Huddinge 350:2) och Gamla Tingsvagen (Huddinge
201:1)

e Dalgangens langstréckta form och tydliga avgrénsning mot de hégre skogsomradena i séder

* Invid Lovisebergsvagen, i anslutning till en &ldre fardvag finns en runrustning i en berghall

som visar pa att fardleden har kontinuitet fran jarnaldern.

Fornldmningar  Inom korridoren finns ett flertal fornldmningar. Huddinge 246:1, 328:1-2, 329:1-3, 331:1, 347:1,  Fornlamningar &r lagskyddade enligt
inom 349:1, 356:1, 357:1, 362: 1, 368:1, 24:1, 201:1, 350:2 kulturmiljélagen.

korridoren " a a
Manga av fornldmningarna representerar stenalder, och utbredningen ar osaker.

Figur 1. Utsnitt ur tidigare MKB fran 2015.

Foreningarna vill ocksa patala att i den tidigare MKB:n finns ett avsnitt under rubriken "Méjliga
dtgdrder” (sid. 66) dar aspekter redovisas som behdver tas i beaktande eller saker som man bor
tanka pa i det fortsatta arbetet med spardragningen. Nedan redovisas det som tas upp i tva av
delomradena Masmo och Glémsta, vilka av foreningarna bedéms som sarskilt viktiga att
uppmarksamma i denna remiss:

Glomstadalen
* “Anslut till befintlig barriér i form av Glémstavdgen fér att undvika ytterligare
barridreffekter.
* Undvik fragmentering av det sammanhdngande landskapsrummet.
* Vdrna befintliga dldre végstrdk och sammanhang som visar pd omrddets historiska
tidsdjup.
* Vdrna topografiska nivdskillnader mellan den langstrickta dalgdngen och den avskdrmade
skogen i séder”.
Masmo
* Alternativ Solhagavéigen kan med anpassning till platsen ge en positiv pdverkan pd
omradet.
* Omradet har en hég kdnslighet med en medveten planering som riskerar att paverkas
negativt om hdnsyn inte tas till befintlig miljé.
* Nivaskillnader bér tas i beaktande
* Undvika ingrepp i berget”.
Det som den tidigare MKB:n tar upp ligger helt i linje med det vi fran Naturskyddsféreningen
foresprakat i var remiss fran 2015.

Indirekta miljéeffekter av omfattande stadsutveckling i anslutning till sparvagen

| samradsunderlaget framgar det att “omfattande stadsutveckling i anslutning till sparvdagen” ar att
vanta i framtiden. En inte ovantad formulering, men foreningarna vill har flagga for att sparvagens
strackning pa ett valdigt konkret satt styr var en framtida férandrad markanvandning kommer att
ske. Denna forandrade markanvandning kommer givetvis att i sin tur fa aterverkningar pa miljon,
bade positivt och negativt. Darmed ar det viktigt att belysa att indirekta miljéeffekter av sparvagen
ar patagliga i hogsta grad, aven om dessa indirekta miljoeffekter tenderar att “ga under radarn”



eftersom dessa effekter kan hanskjutas till det skede da olika byggprojekt verkstalls kring
sparvagen.

Foreningen vill sarskilt framhalla att oerhort stora indirekta miljoeffekter ar att vanta ifall
spardragningen forlaggs tvars 6ver Glomstadalen i Lovisebergsskogen med tunnel under Kasta.
Denna spardragning innebar i sig en mycket stor negativ miljdpaverkan, men hogst sannolikt sa
kommer det 4nda bara vara ett forsta steg infor en betydligt allvarligare miljopaverkan som kan ske
ifall en storskalig forandring av markanvandningen intrader. Att aktivt valja att dra spardragningen
utmed Glémstavagen/Kristinebergsvagen kan darfor sagas undvika en hel allvarlig indirekt
miljopaverkan.

Depaldge

Foreningarna forordar markomradet fér stenmassor, “alternativ Krossen” for ett depalaget for
Sparvag Syd. 2016 ars planeringsstudie for Sparvag Syd3 (sid. 21) forklarar att det &r det
alternativet som krockar med minst miljéaspekter: ”En spdrvagnsdepad pd platsen bedéms ha liten
paverkan pd omgivningen dd omradet redan dr utsatt fér bullerstérningar fran pdgdende
industriverksamhet och ndraliggande motorvdg. Krossen bedéms vara ett attraktivt ldge for en
spdrvagnsdepd”.

Narmare kommentar om miljoaspekter for depan vid Krossen finns under avsnittet “Kungens kurva
— Skarholmen” langre ner.

Bedémda delar i Stockholms stad och Huddinge kommun

Alvsj6-Fruingen
Férmodad huvudstriackning pa berdrd stricka ar Alvsjovagen — Mickelsbergsvigen — Frudngsgatan,
d.v.s. i gatumiljon.

Huvudsakliga svarigheter/problem fér denna stracka:

- Befarad forlust av tradallé utmed Alvsjévigen

- Svart att fa plats med en vél tilltagen dndstation i Alvsjé med nuvarande kartskiss
- Sjdbotten utmed Alvsjovagen innebér risk fér vibrationer i intilliggande hus

Foreningarna anse att denna strackning i av sparvagen gatumiljon ar svarbedomd. Vid forsta
anblick ser det tamligen oproblematiskt ut att forlagga sparvagen har, men féreningarna befarar att
det finns en rad omstandigheter har som innebar klart negativa miljdkonsekvenser.

| kartmaterialet framstar det som att rédlsen ska dras ut med hela Alvsjdvigen med en dndstation
nara korsningen Alvsjéviagen/Johan Skyttes vig. Foreningarna vill hir poingtera att det framstar
som mycket svart anligga en station med plattformar inom Alvsjévigens mycket trafikerade
gatumiljo. En dndstation, tillika sdckstation, ar mer utrymmeskravande an en vanlig station da
tvarbanan kraver eget spar for att kunna vanda. En dndstation kan eventuellt forlaggas genom att
nyttja den mark bredvid Alvsjévagen som idag dterfinns mellan Sjattenovembervigen och Johan
Skyttes vag, se bild 1 nedan med flygfoto dver Alvsjé med tinkbart spdromrade plus dndstation i
blamarkerat omrade.

Bild 1. Kartkalla: Eniro.se

3___ https://www.regionstockholm.se/globalassets/2 .-kollektivtrafik/aktuella-projekt/sparvag-syd/godkannande-av-
planeringsstudie-sparvag-syd-160419.pdf
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Kabalverksparken

Omradet utmed Alvsjévigen mellan Sjattenovembervigen och Johan Skyttes vig bestar idag av
parkmark med storvuxna I6vtrad samt P-platser. En dndstation skulle innebara att storre delen av
detta markavsnitt omvandlades till sparomrade och stationsplattformar.

Gillande resterande del av Alvsjévigen sa finns alternativet att dra sparen i befintlig gatumiljo eller
alternativet att dra sparen i ett helt egen sparomrade med egen banvall. Foreningarna kan
konstatera att vid tidigare MKB (2015) sa forutsattes att sparvag och biltrafik inte skulle innebéara
vidgning av kérbanan och att trottoarer, gron férgardsmark och cykelbanor skulle behallas intakta4.
Det blir onekligen en stor skillnad i miljopaverkan pa om sparvag och biltrafik gick i samma korbana
eller om sparvag hade en egen banvall vid sidan. Gar sparvag och biltrafik i samma kdrbana bor
arealen ianspraktagen gronyta vid sidan av Alvsjévagen kunna hallas 1dg och d3 framst vara
kopplad till konstruktionsfasen med behov av avstallningsytor/tillfalliga vagar for arbetsmaskiner
etc. Gar sparvigen i en egen banvall vid sidan av Alvsjovigen blir det antagligen p& den sédra sidan
och dar finns idag en planterad tradallé av 16vtrad. Eftersom féreningarna inte har kunskap om var
exakt sparvigen ska dras pa Alvsjévagen befarar vi att triddallén kan komma att avverkas helt eller
delvis. Som ocksa framgar i samradsunderlaget omfattas denna allé av biotopskydd. Vidare finns
anledning att virna det avlanga slanbuskage som ligger ndgra meter fran Alvsjévigen, strax
nordvast om rondellen. Detta sldnbuskage ar viktigt for pollinatorer i omradet samt andra insekter
och faglar.

Foreningarna vill patala att det férekommer viktig gronstruktur mellan Solbergaskogen och vidare
sdderut mot Alvsjéskogen, Langbrogardsparken och mindre parker. Alvsjévigen utgér redan idag
en barridar med tat fordonstrafik och staket/bullerskydd, men barridreffekten skulle bli betydande
ifall sparvagen lades i eget spar bredvid befintlig vagbana. Det skulle i sa fall innebéra ett dnnu
storre krav pa staket med avhallande effekt samt att ett bredare strak med hardgjord mark utan
trad, dven om det kanske finns en maojlighet att kld in sparomradet i en grasmatta.

| vrigt sa dr bebyggelsen, frimst smahus, kinslig fér vibrationer runt Alvsjoviagen. Tung
lastbilstrafik éver 7,5 ton ar férbjuden pa Alvsjovigen p.g.a. att vibrationer fran tunga lastbilar

4 MKB (2015) https://www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/aktuella-projekt/sparvag-syd/
miljokonsekvensbeskrivning-sparvag-syd-del-2-2015-11-09.pdf
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skadar husen. En sparvag riskerar att paverka omkringliggande smahus om sparvagen forlaggs i
kérbanan utan dampande bérlager.

Invid Langbro Park finns en ekologisk kdnslig gronstruktur som ar bade ekologiskt viktig samt viktig
for parkens kulturvarde. En sparvag som gar mitt i gatan bor dock inte paverkan gronstrukturen
bredvid.

Segeltorp
Formodad huvudstrackning pa berord stracka ar Gamla Sédertaljevagen — Malarvagen — bro 6ver

E4/E20

Huvudsakliga svarigheter/problem fér denna stracka:
* Forlust av vardefull grénska nar sparvagen svanger i korsningen Sédertaljevagen —
Malarvagen
® Vibrationeriintilliggande hus
* Buller for intilliggande hus
* Sparvagsbro over E4/E20 innebar stor atgang av naturresurser och klimatpaverkan

Foreningarna bedomer att denna stracka till jamforelsevis stor del undviker fysisk negativ
paverkan, men innebar stor negativ paverkan géallande klimat. Det mesta tyder pa att sparvagen
har kommer att ga i befintlig vagstrackning, men breddas Sédertéljevagen innebar det dock forlust
av ett flertal trid d& naturmark/parkmark ligger nira Sédertiljevigen. Aven spriangning kan krivas
ifall vagen breddas.

Langs med Sodertaljevagen och Mélarvagen ligger ett flertal smahus/radhus vilka sannolikt
kommer att paverkas av vibrationer. Detta kan vara svart att forebygga om spardragning angors i
befintlig gata. Dessutom kan bade smahus och lagenheter paverkas av buller, men det kan
forebyggas med atgarder i fonster.

Foreningarna bedémer att den norra sparvagsbron 6ver E4/E20 ofrankomligen kommer att bli
omfattande for att vara en sparvagsbro. Bron maste klara stora laster och blir formodligen bade
lang och bred om en gang/cykelbana kommer att adderas bredvid spardragningen. En sadan typ av
bro innebar att stora mangder material gar at, inte minst cement och armeringsjarn. Stora
mangder naturresurser gar alltsa at for att bygga denna bro och eftersom materialet ar av typen
cement sa blir det en relativt stora klimatutslapp.

Skdrholmsvagen — Satra

Formodad huvudstrackning pa berord stracka ar Stromsatravagen — Skarholmsvagen

Huvudsakliga svarigheter/problem fér denna stracka:
* Barriareffekt i landskapet for manniskor och djur
* Tradallér med biotopskydd

Foreningarna bedémer att denna stracka hor till de minst problematiska da denna stracka ar
mycket val anpassad for sparvadg. Skarholmsvagen ar en bred bilvdg med mjuka kurvor och i mitten
av denna vag bor en sparvag kunna fa plats.



Ifall det trots allt beslutas att sparvagen innebar en breddning av Skarholmsvagen sa kan trad
utmed vagen komma att avverkas. En del av dessa trad omfattas av biotopskydd eftersom de star i
en allé.

Det finns en risk att sparvagen pa Skarholmsvagen bidrar till en barriar ifall vdgen ramas in med
staket for hindra gaende fran att korsa vagen. Laggs sparvagen i en egen banvall bredvid vagen
med staket innebar det en dnnu storre barriar, sarskilt ifall banvallen blir upphdjd och far kraftiga
staket utmed banvallen. Minst barridreffekt blir det ifall sparvagen dras helt i gatan utan staket.
Visserligen utgor E4/E20 en stor barriar redan i 6st-vastlig riktning, men det finns dven skog pa
bade sidor om Skarholmsvagen. Har kan dels ndmnas det ca 11 ha stora skogsomradet Oster om
vagen, intill verksamhetsomradet vid Storsatragrand, och dels det ca 7 stora skogsomradet Gster
om vagen, intill Stromsatragrand.

Kungens kurva — Skdrholmen

Formodad huvudstrackning pa berord stracka ar bro 6ver E4/E20 - Dialoggatan — Kungens
kurvaleden — banvall pa grusad vag i stenkross

Huvudsakliga svarigheter/problem fér denna stracka:

* En ekologiskt och hydrologiskt kdnslig sumpskog, tillika nyckelbiotop, riskerar att bli negativt
paverkad da sparvagsdragning kan komma att ske strax intill

* Formodad forekomst av fridlysta arter riskerar att paverkas

* Barriareffekt i landskapet for manniskor och djur

* Sparvagsbro 6ver E4/E20 innebar stor atgang av naturresurser och klimatpaverkan

® Risk finns for forlust av naturmark i samband med utpekad plats fér depa dven om
merparten av depan far plats pa det omrade som idag utgor den s.k. “Krossen”

Foreningarna bedomer att denna stracka till jamforelsevis stor del undviker fysisk negativ
paverkan, men innebar stor negativ paverkan géallande klimat. Det mesta tyder pa att sparvagen
har kommer att ga i befintlig vagstrackning, men sparvagen kommer av allt att doma att avvika fran
Kungens kurvaleden narmare E4/E20 och dar ga i egen banvall. Sparvagens strackning pa banvall
kommer har sannolikt att ske inom det redan exploaterade omrade som idag ar stenkross.

En ca 2 ha stor sumpskog ligger idag kant i kant med stenkrossen, narmare bestamt sydost om
stenkrossen. Denna sumpskog har héga naturvarden och ar utpekad som nyckelbiotop av
Skogsstyrelsen, se karta nedan. En dragning av sparvagen sker rimligtvis i det redan exploaterade
omradet for stenkrossen dven om det sannolikt innebar att stenkrossens verksamhet maste
upphora. Foreningarna vill dock poangtera att det finns en risk att en preparerad banvall kommer
laggas valdigt nara sumpskogen. Det medfor risk att stenmaterial/schaktmassor glider ner mot
sumpskogen och fyller igen dess norra sida. Nagon typ av paverkan kan redan ha skett fran
stenkrossen men risk finns for att vattenkvaliteten paverkas ytterligare negativt ifall banvallen
forlaggs sa att stenmaterial till banvallen rasar ner i sumpskogen. Huruvida grodor finns i
sumpskogen har féreningarna inte kunnat verifiera, men det kan antas att lokalen har groddjur
med tanke pa narheten till GGmmarens naturreservat och narheten till GGmmarbacken.
Groddjuren ar fridlysta och deras livsmiljo far inte forstéras, utom om sarskild dispens givits av
lansstyrelsen.

Bild 2. Kartkalla: Skogsstyrelsen/Skogens parlor.
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Kungens Kurvaleden ar en barridr for manniskor och djur och denna barriar forvarras ifall
sparvagsdragningen innebar att staket satts upp vid vagen. Laggs sparvagen i en egen banvall
bredvid vagen med staket innebar det en annu storre barriar, sarskilt ifall banvallen blir upphojd
och far kraftiga staket utmed banvallen. Minst barridreffekt blir det ifall sparvdagen dras helt i gatan
utan staket.

Foreningarna bedémer att den norra sparvagsbron 6ver E4/E20 ofrankomligen kommer att bli
omfattande for att vara en sparvagsbro. Bron maste klara stora laster och blir formodligen bade
lang och bred om en gang/cykelbana kommer att adderas bredvid spardragningen. En sadan typ av
bro innebér att stora mangder material gar at, inte minst cement och armeringsjarn. Stora
mangder naturresurser gar alltsa at for att bygga denna bro och eftersom materialet ar av typen
cement sa blir det en relativt stora klimatutslapp.

| tidigare planeringsstudie fran 2016 har det framforts att “den férordade lokaliseringen av depdn
dr Krossen som ligger i sédra delen av Kungens kurva i nérheten av Lindvretens trafikplats”s. Aven
om det inte slutligen bestamts var depan ska ligga sa utgor “"Krossen” en lampligt plats eftersom
marken redan ar ianspraktagen har. Dock ar det oklart hur stor depan blir, det finns givetvis risk att
ytterligare naturmark behdover tas i ansprak pa sidorna av Krossen.

Delomrade Masmo — Varby

Forbi Masmo har tre alternativa strackningar tidigare studerats.
- Alternativ: tunnel genom Masmoberget. Férordat alternativ i 2016 ars planeringsstudie for
Sparvag Syd

- Alternativ: Solhagavagen (sparvag runt Masmoberget). Férordat alternativ av foreningarna
men forkastat alternativ i 2016 ars planeringsstudie for Sparvag Syd

5 Trafikférvaltningen, SLL. Tjansteutldtande, Godkdnnande av planeringsstudie Spéarvig syd. 2016. Sid. 3. https://

www.regionstockholm.se/globalassets/2.-kollektivtrafik/aktuella-projekt/sparvag-syd/godkannande-av-
planeringsstudie-sparvag-syd-160419.pdf
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- Alternativ: sparvag ovanpa Masmoberget — férkastat alternativ i 2016 ars planeringsstudie
for Sparvag Syd (bedoms som ej aktuellt alternativ p.g.a. mycket stora ingrepp i
Gommarens naturreservat ovanpa Masmoberget)

Huvudsakliga svarigheter/problem for alternativ tunnel genom Masmoberget:

* Anlaggandet av en 700-800 m lang tunnel innebar ett mycket omfattande ingrepp i berget
som innebar att oerhort stora mangder bergmassor skapas

* Anlaggningsskedet innebar sannolikt starkt negativa effekter pa ekologisk och hydrologisk
kanslig miljo 6ster om E4/E20 p.g.a. manga direkta och indirekta effekter med en mycket
stor temporar infrastruktur for att hantera och transportera bort bergmassor, mojliggora
passage for stora arbetsmaskiner och uppstéallningsplats for arbetsbodar etc.

* Enstorskalig sprangning i Masmoberget kan innebdra att hydroligin paverkas i bergets
vastra kant da vattenadror forstors, vilket i sin tur kan paverka grundvattnet nedanfor
Masmoberget

* Innan sparvagen gar in i tunneln norrifran sa gar banvallen plus intilliggande bred arbetsvag
igenom ett omrade som tillhér GGmmarens naturreservat och som har kanslig natur av
naturvarde klass 2

* Innan sparvagen gar in i tunneln séderifran sa gar banvallen plus intilliggande bred
arbetsvag igenom ett omrade med kanslig natur av naturvarde klass 2

* Innan sparvagen gar in i tunneln norrifran sa gar banvallen plus intilliggande bred arbetsvag
over Gommarbacken, vilket riskerar att skada backen pa strackan och innebar stor risk for
hydrologin och dven den nedstroms liggande Varby killa

* Aven med en tunnel s drabbas vandringsleden Huddingeleden genom att spardragningen
skar av leden norr om tunneln om inte en undergang byggs

Foreningarna avfardade tunnel-alternativet i vart remissvar 2015 och kvarstar i denna slutsats.
Visserligen finns vinster med detta alternativ som minskat buller och vibrationer, men
miljovinsterna decimeras kraftigt nar sparviagen anda hinner gora ett intrang i kdnslig natur bade
norr och séder om tunneln med naturvardesklass 2. Var erfarenhet &r stora infrastrukturprojekt
som denna tunneldragning pa 700-800 innebar innebar en mangd ytor runt omkring paverkas
starkt, vilket gor att dven om tunneln vid forsta anblick verkar kunna “smygas” in sa skulle denna
tunnel innebara ett mycket omfattande projekteringsarbete som i sig orsakar en miljoskada som
helt eller delvis blir bestdende dven nar tunneln ar pa plats och arbetsmaskinerna lamnat. De
handlar om oerhort stora volymer bergmassor som maste tas om hand och en logistik maste
byggas upp dar tunga lastbilar i sin tur krdver breda grusvdgar med tjockt barlager for att ta sig
fram. Arbetsbodar, stéllplats for maskiner, bransledepa samt vandplats i varje tunnelmynning
maste finnas o.s.v., vilket sammantaget kommer att ta relativt stora naturmarksytor i ansprak. Som
kan ses pa en karta sa dr utrymmet pa intet satt tillatande for att kunna breda ut sig 6ster om E4/
E20, tvartom sa ligger kanslig naturmark sa till att det ar omajligt att inte gora rejdla intrang vid en
anlaggande av en sa lang tunnel.

Foreningarna vill darfor varna for att det ar latt hant har att miljdaspekterna kraftigt underskattas
gdllande tunneln genom Masmoberget. Tunneln i sig plus direkta och indirekta effekter sdder och
norr om tunneln innebar allvarliga miljorisker. Miljoriskerna ar sarskilt svara att bedéma géallande
hydrologin, men har finns definitivt risk bade gadllande grundvatten och starkt negativ effekt pa
Gommarbacken som sparvagen maste passera strax innan den gar in i tunneln norrifran. Har kan
ocksa namnas att tunnelns langd kraver nodutgangar och spréangningsarbeten och arbetsvagar kan
darfor ske pa ytterligare stéllen pa bergets vastra sida, férutom tunnelns tva ordinarie 6ppningar.
Vidare kan det vara pa sin plats, med hansyn till hushallning av resurser, att framhalla att det
tidigare poangterats i utredningsarbetet av Sparvag Syd att ”betydande besparingar kan exempelvis



géras genom att i méjligaste mdn undvika att behéva bygga broar och tunnlar samt att flytta
ledningar”’e. Aktuell tunnel ar mycket lang for att vara en sparvagstunnel

Foreningarna kan konstatera att friluftslivet gynnas till en del av tunneldragningen da
barriareffekten minskar till en del. Dock gynnas en kanslig passage, vandringsleden Huddingleden,
inte av tunneln da Huddingleden skars av norr om tunneln av sparvagen. En undergang maste
saledes byggas dar Huddingevagen gar fram, se karta nedan déar spardragningens ungefarliga
strackning syns i lila och Huddingevagen i brunt.
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Bild 3. Kartkalla: Naturkartan. Redigerad med inritad sparvag i lila.

Huvudsakliga svarigheter/problem fér alternativ Solhagavagen

* Exploatering och dragning av banvall narmast E4/E20 innebar att ndgra meter av
Gommarens naturreservat maste upphéavas dar naturreservatet gar narmast motorvagen

* Banvallens passage 6ver Gimmarbacken innebar intrang i vattendrag och risk for
hydrologisk storning, men miljopaverka kan minskas med t.ex. valvbro

* Endirekt och indirekt paverkan kommer att ske genom exploatering i skogsmiljo med
naturvarden, naturvardes klass 2, 3 och 4

* Barriareffekt i landskapet fér manniskor och djur

* Vandringsleden Huddingeleden drabbas genom att spardragningen skar av leden om inte
en undergang byggs

Foreningarna forordade alternativet Solhagavagen i vart remissvar 2015 och vi star kvar vid att
detta ar det minst miljoskadliga alternativet. Det finns en hel del problematik med detta alternatiy,
men miljoskadan bor bli mindre om spardragningen kan dras dar naturmarken helt eller delvis
redan ar starkt paverkad.

6  Trafikforvaltningen, SLL. Tjinsteutlatande, Godkénnande av planeringsstudie Sparvig syd. 2016. Sid. 26. https://
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Som visas pa Skogsstyrelsens karta ovan under avsnittet “Kungens kurva — Skarholmen” sa kan
sparvagen halla sig utanfor Gommarens naturreservat, dock troligen med undantag i den del som
ligger dar Gommarbacken gar under E4/E20. Att sparvagen ligger nara naturreservatet kan dock
innebara en risk for indirekt paverkan, t.ex. att hoga trad star sa i naturreservatet att de riskerar att
blasa ner pa tvarbanesparet. Dessa trad kommer da sannolikt att sagas ner i férebyggande syfte.

Passagen 6over Gommarbacken ar en mycket ekologiskt och hydrologiskt sarbar punkt pa denna
delstracka och det kan ocksa patalas att skogsmiljon Gommarbacken i berért omrade har hoga
naturvarden och ar klassad som nyckelbiotop av Skogsstyrelsen, se karta ovan under avsnittet
”Kungens kurva — Skarholmen”. Risk finns att backen far en hydrologisk stérning under
projekteringsskedet, men skadorna kan formodligen forbyggas om ordentligt med skydd mot
backen gors i ordning i ett tidigt skede. Sannolikt &r nagon typ av Iag valvbro att féredra som med
marginal nar en bit fran backens kanter sa att backens kantzon paverkas i sa liten grad som mojligt.
En valvbro bor i sa fall anlaggs sa tatt inpa E4/E20 som moijligt. Att 1dgga ner cementror i backen
innebar ett starkt intrang i backen och att mycket slam frigdrs som aker nedstréms, ner mot Varby
kalla.

Foreningarna har pa satellitbilder noterat att naturmiljon direkt 6ster om E4/E20 delvis r paverkad
i olika grad redan och dartill sa ligger en gangvag parallellt med E4/E20. Gangvagen ar en
forlangning av Snickarkrogsvagen och spardragningen bor kunna dras delvis mellan gangvagen och
E4/E20 och delvis pa gangvagen. Da gang-/cykelvagen fyller en viktig funktion bor en ny gang-/
cykelvagen ordnas kant i kant med spardragningen. Férmodligen kommer en direkt och indirekt
paverkan ske pa nagot satt som paverkar karterade naturviardesomraden med klass 2, 3 och 4, men
med en ambitiés miljohdansyn bor paverkan kunna hallas nere.

Vandringsleden, Huddingleden, skars av da spardragningen korsar Huddingeleden. En undergang
maste saledes byggas dar Huddingevagen gar fram, se karta ovan dar spardragningens ungefarliga
strackning syns i lila och Huddingevagen i brunt.

Glomstadalen
Tva olika alternativa strackningar har tidigare studerats mellan Gldmsta och Flemingsberg.

- Alternativ: Glomstavagen/Katrinebergsvagen. Forordat alternativ i 2016 ars
planeringsstudie for Sparvag Syd och féreningarnas férordade alternativ i remiss 2015

- Alternativ: Loviseberg (med tunnel under Kasta). Forkastat alternativi 2016 ars
planeringsstudie for Sparvag Syd

Huvudsakliga svarigheter/problem for strackan Glomstavagen/Katrinebergsvagen:

® Forlust av naturmark med ldga naturvarden utmed Glomstavagen da en breddning av vagen
formodligen blir aktuell
En sparvag forstarker Glomstavagen som en barriar mellan Bornsjokilen och Gommarens
naturreservat, sarskilt om sparvagen innebar uppsattning av staket
* Buller kan stora boende utmed Glomstavagen/Katrinebergsvagen
* Vibrationer kan uppkomma i hus direkt intill Glomstavdagen/Katrinebergsvagen




En spardragning som foljer Glomstavagen/Katrinebergsvagen ar otvetydigt det mest lampliga
alternativet for en spardragning pa denna delstrécka, bedomer foreningarna. Glémstavdgen och
Katrinebergsvagen kommer férmodligen att behdva breddas men det finns plan mark strax intill
som gor det fullt mojligt att fa plats med en sparvag. Endast laga naturvarden bedoms paverkas av
en breddning och vardefull akermark kommer endast att naggas lite grann i kanten. Genom att
denna spardragning ansluter till befintlig barriar i form av Glémstavagen undviks ytterligare
barridreffekter. Dock forstarker spardragningen Glomstavagen som en barriar mellan Bornsjokilen
och Gommarens naturreservat, sarskilt om sparvagen innebar uppsattning av staket.

En del smahusbebyggelse i Kdsta och Glomsta kan komma att paverkas av buller och vibrationer
dar sparvagen gar nara.

Huvudsakliga svarigheter/problem for alternativet Loviseberg (med tunnel under Késta):

* Storskaligt, oersattligt ingrepp, i Lovisebergsskogen som ar ett intakt skogsomrade med
naturvardesklass 3, patagligt naturvarde

* Mycket negativ paverkan i ett natur- och kulturlandskap som ocksa ar en del av
Bornsjokilen

* Marken ar rik pa fornlamningar och kulturhistoria, bl.a. i omradet dar spardragningen gar
forbi Loviseberg

* Spardragningen bidrar till en allvarlig barridreffekt da det aterfinns en avgérande
spridningskorridor via Loviseberg (”Lovisebergs kilomrade”) mellan Bornsjokilen och
Hanvedenkilen

* Ensparvag forstarker Glomstavagen som en barridar mellan Bornsjokilen och Gimmarens
naturreservat, sarskilt om sparvagen innebar uppsattning av staket

* Sparstrackningen genom Lovisebergsskogen éar inte forenlig med ett flertal paragrafer i
miljobalken

* Rekreation och friluftsliv paverkas starkt negativt med en spardragning i Lovisebergsskogen,
dartill kommer negativa effekter for rekreation som stérningar av buller i omgivande
skogsmiljo samt ljusféroreningar fran sparvagen

* Upplevelsevarden i Glomstadalen paverkas starkt negativt som skogskansla,
variationsrikedom och naturpedagogik, kulturhistoria och levande landsbygd, aktivitet och
utmaning forsamras kraftigt i de de delar dar spardragningen stracker sig

* Huddingeleden skars av dar spardragningen gar fram, vilket innebar starkt negativ paverkan
pa friluftslivet

* En pa kartor utpekad skogsback i Lovisebergsskogen kommer att paverkas starkt negativt da
spardragningen korsar backen

* Hushallning med resurser motverkas nar spardragningen forlaggs mitt i Glomstadalen
istallet for att folja Glomstavagen/Katrinebergsvagen

* Anldggandet av en 600-700 m Iang tunnel under Kasta innebar ett mycket omfattande
ingrepp i berget som innebar att oerhort stora mangder bergmassor skapas

* Anlaggningsskedet innebar sannolikt starkt negativa effekter pa ekologisk och hydrologisk
kanslig miljo vaster om Kasta p.g.a. manga direkta och indirekta effekter med en mycket
stor temporar infrastruktur for att hantera och transportera bort bergmassor, mojliggora
passage for stora arbetsmaskiner och uppstallningsplats for arbetsbodar etc.

* En storskalig sprangning i berget under Kasta kan innebéra att hydroligin paverkas i bergets
kanter da vattenadror forstors, vilket i sin tur kan paverka grundvattnet

Denna spardragning 6ver Loviseberg med tunnel under Kasta avrader féreningarna starkt ifran att
ga vidare med, och av allt att doma sa ar denna dragning inte langre aktuell eftersom 2016 ars
planeringsstudie for Sparvag Syd avforde detta alternativ till forman for alternativ Glomstavagen/
Katrinebergsvagen. Foreningarna har anda tagit tillfallet i akt att pa ett tydligt satt varna for vilka



stora negativa konsekvenser det skulle fa om Region Stockholm skulle besluta om en spardragning
via Loviseberg med tunnel under Kasta.

Foreningarna vill understryka att skogsomradet séder om Glomstavagen har ett officiellt namn som
ar Lovisebergsskogen. Huddinges grén- och blastrukturplan (2021) markerar tydligt att
Lovisebergsskogen rdaknas in bland de mer betydande tatortsndra skogsomradena da kommunen
beskriver att”stérre tétortsndra skogsomrdden utgérs av Flemingsbergsskogen, Ldnnaskogen,
skogen i Gmmarens naturreservat, S6rskogen, Vistabergsskogen och Lovisebergsskogen”?.
Spardragningen forbi gardsmiljon Loviseberg innebar alltsa en spardragning som huvudsakligen gar
rakt igenom Lovisebergsskogen, dven om det ocksa skulle innebéara en spardragning over
jordbruksmark norddst om gardsmiljon Loviseberg.

En synnerligen negativ paverkan som denna spardragning bidrar till ar att det redan svaga
sambandet mellan Hanvedenkilen och Bornsjokilen klipps av pa annu ett stalle. Pa bilden nedan
syns ett urklipp som visar en karta med tillhérande text. Bilden visar hur skogsomradet kring
Loviseberg utgor en del av ett kilomrade (”Lovisebergs kilomrade”) som innebér en del i en viktig
spridningskorridor mellan Bornsjokilen och Hanvedenkilen. Se dven hela Bornsjokilen i bilaga 1.

Norr om Flemingsberg l&nkar ett smalt
samband ihop Hanvedenkilen med Bornsjokilen.

Lovisebergs kilomrade Sambandet fungerar som spridningssamband
for arter knutna till barrskog.

Ett svagt samband mellan tva grona kilar, Hanvedenkilen och Bornsjékilen, foljer
Glomstadalen mellan Flemingsbergsskogen och Lovisebergsskogen. Sambandet har
pekats ut i stockholms RUFS.

Foreningarna vill hdr dven paminna om hur Huddinge kommun presenterat Lovisebergsskogen i
kartan nedan (skogen inringad i rott). Kartan benamns ”Strategiskt skydd av Huddinges
gronstruktur” (publicerad i dokumentet “Huddinges natur”)8. Har framgar att Lovisebergsskogen
har flera viktiga grona samband till andra naturomraden i narheten och har framgar dven med all
tydlighet att detta skogsomrade anses vara en viktig del av gronstrukturen och t.o.m. sa viktig att
Lovisebergsskogen foreslas att fa skyddas som naturreservat.

En spardragning i kommer otvivelaktigt att ge oersattliga ingrepp i Lovisbergsskogen. Skogsmiljon
har naturvarden med naturvardesklass 3 och en tamligen stor artrikendom. Upplevelsevarden i
Glomstadalen paverkas starkt negativt som skogskansla, variationsrikedom och naturpedagogik,
kulturhistoria och levande landsbygd, aktivitet och utmaning férsamras kraftigt i de de delar dar
spardragningen stracker sig. Huddingeleden skérs av dar spardragningen gar fram, vilket innebar
starkt negativ paverkan pa friluftslivet. En pa kartor utpekad skogsbéck i Lovisebergsskogen
kommer att paverkas starkt negativt da spardragningen korsar backen.

7 Huddinges gron- och bléstrukturplan. 2021, sid. 70. https://www.huddinge.se/globalassets/ovriga-webbar/
verksamhetswebbar/oversiktsplan/dokument-oversiktsplan/op-2050-gron-och-blastrukturplan-2021 .pdf

8  Huddinges Natur. 2012. Sid. https://www.huddinge.se/globalassets/ovriga-webbar/verksamhetswebbar/
oversiktsplan/dokument-oversiktsplan/op-2050-huddinges-natur-2012.pdf
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Hushallning med resurser motverkas nar spardragningen forlaggs mitt i Glomstadalen istallet for
att félja Glémstavagen/Katrinebergsvagen. Anlaggandet av en 600-700 m lang tunnel under Kasta
innebar ett mycket omfattande ingrepp i berget som innebar att oerhort stora mangder
bergmassor skapas. Anlaggningsskedet innebar sannolikt starkt negativa effekter pa ekologisk och
hydrologisk kanslig miljo vaster om Kasta p.g.a. manga direkta och indirekta effekter med en
mycket stor temporar infrastruktur for att hantera och transportera bort bergmassor, mojliggora
passage for stora arbetsmaskiner och uppstéallningsplats for arbetsbodar etc. En storskalig
sprangning i berget under Kasta kan innebara att hydroligin paverkas i bergets kanter da
vattenadror forstors, vilket i sin tur kan paverka grundvattnet.

Sparstrackningen genom Lovisebergsskogen ar inte forenlig med ett flertal paragrafer i miljobalken,
beddmar féreningarna. Har kan ndmnas 3 kap. § 2, 3 kap. § 6.
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For Naturskyddsféreningen i Stockholms lan
Nils-Erik Sandberg, vice ordférande

For Stockholms Naturskyddsforening
Anders Tranberg, ordférande



Bilaga 1.
Bornsjokilen och aktuellt paverkansomrade i Glomstadalen inringat i rott.
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Remissvar éver samrad for Sparvig syd fran
Naturskyddsforeningen i Stockholms ldn,

Naturskyddsforeningen i Huddinge, Stockholms
Naturskyddsforening och Soderorts Naturskyddsforening

Sammanfattning

* Positivt att Sparvag syd antligen byggs, det behovs fler satsningar pa
kollektivtrafik i lanet

Om inte Sparvag syd kan komma igang ganska snart p.g.a. bristande finansiering
bér en BRT-16sning ordnas mellan Alvsjé och Flemingsberg

Sparvag syd kan medverka till saval ekologisk som social hdllbarhet i Stockholm
och Huddinge

Positivt att sparvigen dras pa Alvsjévigen, hir finns ett stort resandeunderlag
Det finns fordelar med att Sparvag syd gar i en nordlig bage mellan Skarholmen
och Fruangen och passerar Satra torg och Breddngs allé

Sparvagen bor ga pa Solhagavagen. Alternativet uppe pa Masmoberget innebar
att sparvagen gor intrang i GGmmarens naturreservat och en nyckelbiotop

[ Glomstadalen maste sparvagen dels kombineras med ekodukter/faunapasager
eftersom Bornsjokilen gar har, dels ta hansyn till fornlamningsomrdaden
Sparvagen bor ga pa Katrinebergsvagen alternativet Loviseberg innebar en dyr
tunnel och att ett forhallandevis obrutet natur- och friluftsomrade paverkas klart
negativt

Miljobalken och de nationala miljomalen bor vaga tungt nar olika alternativ
viktas

Allmant om forslaget Sparvag syd

Sparvag syd fanns med i planeringen redan 2001, se RUFS2001, och Sparvag syd ansags

da vara ett prioriterat projekt. Att Sparvag syd dterigen ar aktuellt ar klart positivt anser
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Naturskyddsforeningen i Stockholms lan, Huddinge Naturskyddsférening, Stockholms
Naturskyddsforening och Soderorts Naturskyddsforening (nedan féreningarna).
Emellertid finns sparvagsalternativ pa delstrackorna som ar klart battre dn andra

sparvagsalternativ. Foreningarna anser att miljobalkens krav pa hushallning av
vardefulla naturmiljoer, liksom de
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nationella miljomalen, bor vaga tungt nar olika alternativ jamfors. Att Sparvag Syd kan
medverka till sdval ekologisk som social hallbarhet staller sig foreningarna bakom.
Tidsaspekten (att ta sig fran A till B) ar viktig, men inte viktigast, vid anldggande av Sparvag
syd, da det finns skal att lagga stationer nara taitbebyggda omraden dar exempelvis tillgang till
bil inte ar en sjdlvklarhet. Att 1ata sparvagen passera flera stdllen med ett rikt utbud av service
och utbildning kan ocksa underlatta for manniskor att smidigt och miljésmart ta sig mellan
olika serviceinrattningar samt skolor.

Nedan ges bl.a. synpunkter pa olika delstrackor inom samradet Sparvag syd. I texterna
beskrivs forordade alternativ men i bilaga 2 visas ocksa de forordade alternativen med réda
pilar.

Om investeringar saknas for sparviag bor BRT-bussar sattas in

Sparvag syd kommer kosta manga miljarder att bygga samtidigt som pengarna till kollektiv-
trafiken ar mycket begransade idag. [ princip alla trangselskattepengar kommer ga till
Forbifart Stockholm istallet for att ga till kollektivtrafik vilket innebar att manga
kollektivtrafik-satsningar sannolikt inte kan genomforas forran pa lang sikt. Stockholms lans
landsting skriver sjdlva pa hemsidan att: “idag finns varken beslut eller medel avsatta for att
fortsatta med Sparvag syd”. Hur snabbt Sparvag syd kan realiseras ar darfor oklart.

Med hanvisning till ovanstdende anser foreningarna att det betydligt billigare kollektivtrafik-
alternativet, "Bus Rapid Transit”-16sning (BRT), bor finnas med som ett alternativ pa hela
strackan Alvsjo-Flemingsberg. I underlagen till Sparvig Syd, Programstudie/Lokaliserings-
utredning (sid. 40-42), finns ett avsnitt om BRT med, men da foreslas att etapp tva (2) gors till
BRT innan etapp tva (2) kan sta klar som sparvag. Har framhalls dock av féoreningarna att om
inte pengar finns till att satta igdng med vare sig etapp ett (1) eller tva (2) ganska snart sa bor
arbeten utmed hela strickan Alvsjo - Flemingsberg att pabérjas med inriktning BRT. Detta for
att komma igdng med den samman-hdngande kollektivtrafik som utlovats.

Synpunkter pa "delstricka Alvsjé-Fruingen”

Foreningarna anser att det r en stor framgéng att spardragningen mellan Alvsjé - Fruidngen
nu endast innehaller ett alternativ och att detta alternativ till stor del gar pa Alvsjévigen. Det
tidigare alternativet med en spardragning genom norra Alvsjoskogen/Vantdrsvigen innebar
betydande miljopaverkan pa natur- och rekreationsviarden. Spardragningen pa Alvsjoviagen
innebdr ett stort resandeunderlag, jamfort med det tidigare sparvagsalternativet
Alvsjoskogen/Vantorsvigen, och trafikmiljon blir samtidigt lugnare pa Alvsjévaven troligtvis.
Om trafikmiljon pa Alvsjovagen kan bli liknande den i Hammarby sjostad dr oklart men det ar
positivt om Alvsjovigen far en annan karaktir dn idag.

Synpunkter pa "delstricka Skarholmen - Fruangen”

Alternativ Skiarholmsvagen - férordat alternativ

Foreningarna bedomer att det finns fordelar med att Sparvag syd gar i en nordlig bage mellan
Skdrholmen och Frudngen, istéllet for att ta den genaste vagen genom Smista. Alltsa férordar
foreningarna att sparvagen dras norr om E4/E20 via Satra torg och Bredadngs allé. Fordelarna
ur miljosynpunkt beddms har utifran att det finns ett stort resandeunderlag langs
foreningarnas forordade strackning. Manga boende i Skarholmen, Siatra och Breddng bedéms
vara i stort behov av 6kad kollektivtrafik och da vore det negativt ur miljosynpunkt att dessa
stadsdelar far langt till Sparvag syd ifall det sydligaste sparalternativet vinner.
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Ett starkt argument som talar for att Sparvag syd bor ga i en nordlig bage mellan Skarholmen
och Frudngen ar dessutom att detta sparalternativ ar extra positivt ur perspektivet social
hallbarhet. Féoreningarna bedomer att det finns ett stort varde i att Sparvag syd passerar ett
flertal stadsdelar och pa sa vis underlattar resandet mellan olika stadsdelar som fagelvagen
inte ligger speciellt langt ifran varandra.

Tidsfoérlusten mellan Skdarholmen - Frudngen, som uppstar med ovan férordad sparvagsdrag-
ning, bedoms av oss inte bli ett avgérande problem for attraktiviteten med Sparvag syd. Att
sparvagen maste ga éver E4/E20 pa en bro tva ganger ar inte optimalt ur ekonomisk
synvinkel, men kostnaderna bor ses i ett valdigt langt tidsperspektiv. Sammantaget 6vervager
de ovan ndmnda fordelarna med att Sparvag syd gar i en nordlig bage mellan Skarholmen -
Fruangen.

Synpunkter pa "delstricka Glomsta-Krossen”

Alternativ Solhagavagen - férordat alternativ

Foreningarna bedomer att det finns flest férdelar med att Sparvag syd i Huddinge gar via
Solhagavagen. Detta alternativ innebar sannolikt minst miljopaverkan, jamfort med tva andra
alternativen pa delstrackan Glomsta-Krossen. Solhagavagen ar en bred gata med parkeringar
och utrymme finns har for att dra en sparvag. Exploateringen blir begransad nar sparvagen
dras i gatan, i princip enbart redan exploaterad mark tas i ansprak, vilket dr en stor fordel.
Sparvagen bor dock utformas med stor hansyn till nairboende pa Solhagavagen som kan
uppfatta bullret fran tvarbanan negativt.

Alternativ tunnel genom Masmoberget

Nast basta alternativ pa delstrackan Glomsta-Krossen ar en tunnel genom Masmoberget. En
tunnel har férdelar genom att inte ta ndgon markyta ovan jord i ansprak och bullret stangs
inne i tunneln. Stora sprangningsarbeten kommer emellertid att ske med detta alternativ och
stora volymer sten behover transporteras bort vilket innebar en extra miljobelastning. En
nackdel med tunnel genom Masmoberget ar att hydrologin kan férsamras i omradet vilket
skulle kunna inverka negativt pa naturreservatet uppe pa Masmoberget.

Alternativ sparvag uppe pa Masmoberget
Alternativet som innebar att tvarbanan gar uppe pa Masmoberget innehaller klart flest

nackdelar pa delstrackan Glomsta-Krossen, anser foreningarna. En spardragning uppe pa
Masmoberget skulle skdra igenom naturreservatet Gémmaren och innebéra en betydande
miljopdverkan i en regionalt skyddsvard skogsmiljo. Flora och fauna kommer att paverkas
valdigt negativt och detta alternativ leder till fragmentisering av ett storre natur- och
friluftsomrade. Den gamla skogen uppe pa Masmoberget, dar sparvagen foreslds enligt detta
alternativ, har Skogsstyrelsen klassat som s.k. nyckelbiotop (d.v.s. hogsta naturvardes-
klassning), se karta i bilaga 1. Vidare bedomer féreningarna att alternativ Masmoberget inte
ar forenligt med miljobalken och det kolliderar dessutom med de nationella miljomalen "Ett
rikt vaxt- och djurliv” och "Levande skogar”. Miljokonsekvens-beskrivningen (se sidan 106)
starker bilden av att detta alternativ inte bor realiseras. Mot bakgrund av att det finns tva
andra alternativ for sparvagen (delstracka Glomsta-Krossen) med klart mindre
miljobelastning finns inget skal att ga vidare med alternativet om en sparvag uppe pa
Masmoberget, anser féreningarna.

Synpunkter pa "delstricka Flemingsberg-Glomsta”
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Foreningarna vill betona att Gldmstadalen redan idag utgor en svag lank for en av Stor-
stockholms grona kilar, Bornsjokilen?, och darfor ar det vasentligt att SL anstranger sig for att
inte ytterligare forsvaga de ekologiska spridningskorridorerna mer dn absolut nédvandigt vid
anlaggning av Sparvag syd. Detta kan ske med exempelvis ekodukter/landskapsbroar éver
sparvagen och faunapassager under sparvagen. Sparvagen bor dras sa den gor sa liten
paverkan som mojligt i landskapet genom att minimera intrang i akermark och samtidigt ta
stor hansyn till de olika fornlamningsomraden som finns niara Glémstavagen.

Alternativ Katrinebergsvdgen -forordat alternativ

Foreningarna bedomer att det finns minst nackdelar med att Sparvag syd gar enligt alternativ
"Katrinebergsvagen”, alltsa att sparvagen viker av norrut och passerar 0ster om varmeverket
och dérefter langs Katrinebergsvagen ner till Glomstadalen. Denna spar-dragning gor
sannolikt lite markintrdng och dr mindre resurskravande vid exploateringen jamfort med
alternativ Loviseberg. I alternativ Katrinebergsvagen offras tyvarr Glomsta-dalens mycket
stora natur- och kulturvarden, vilket ar djupt beklagligt. Men i valet mellan pest och kolera
bedoémer foreningarna att detta dnda ar det minst daliga alternativet.

Alternativ Loviseberg

Alternativet som innebar att sparvagen dras vasterut i en tunnel under Kasta, for att sedan ga
ovan mark i skogsmiljo forbi Loviseberg, har flera nackdelar. Soder om Glomstadalen finns ett
forhallandevis obrutet skogsomrade som anvands som natur- och friluftsomrade. Hur hoga
naturvardena ar i denna skog ar oklart men har finns sannolikt forutsattningar for en rik
biologisk mangfald. Att spranga en tunnel under Kasta ar oerhort kostsamt och innebar stor
energiatgang for att frakta ut de vildiga mangder berg som maste forslas ut ur tunneln.
Dessutom medfor tunneldelen risk for grundvattenpaverkan, enligt
miljokonsekvensbeskrivningen.

Marten Wallberg Staffan Winter

Ordf. Naturskyddsforeningen i Stockholms lan  Ordf. S6derorts Naturskyddsforening

Beatrice Sundberg Kerstin Lonngren

Ordf. Stockholms Naturskyddsférening Naturskyddsféreningen i Huddinge
remissansvarig

9  Las mer om Storstockholms grona kilar har http://www.trf.sll.se /vart-uppdrag/mark-vatten-och-

ronomraden/gronstruktur/upplevelsevarden
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Bilaga 1.

Skogsstyrelsen har klassat vastligaste delen av GGmmarens naturreservat som nyckelbiotop,
rodstreckat omrade pa kartan. Alternativ spardragning uppe pa Masmoberget kommer
genomkorsa en mycket skyddsvard skogsmiljo med bade naturreservat (blagrén grans pa kartan)
och nyckelbiotop.
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Kartkalla: Utsnitt ur Skogsstyrelsens webbkarta/Skogens parlor www.skogsstyrelsen.se/
skogensparlor
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Bilaga 2.

Karta over Sparvag syd med forordade spardragningar synliggjorda med roda pilar.
Hagersten
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Kartkalla: SLL/Sparvag syd. Redigerad med rdda pilar.
Naturskyddsforeningen i Stockholms lan
www.natursk foreningen. kholm
Kansli
Norrbackagatan 80

Telefon & e-post
113 41 Stockholm

Tel: 08-644 52 70

kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se

Bankgiro & org.nr
5650-1844

802016 —31 38


http://www.naturskyddsforeningen.se/stockholm
mailto:kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se

Naturskyddsforeningen i Stockholms lan

www.natursk foreningen. kholm
Kansli Telefon & e-post Bankgiro & org.nr
Norrbackagatan 80 Tel: 08-644 52 70 5650-1844

113 41 Stockholm kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se 802016 — 3138


http://www.naturskyddsforeningen.se/stockholm
mailto:kansli.stockholm@naturskyddsforeningen.se

	Delområde Kästa/Katrinebergsvägen (B1 och B2)
	Delområde Kungens kurva/ Skärholmen (F1 och F2)
	Föreningens förordade sträckning baserad på tidigare ståndpunkt: korridor F2

